
附件1
呼伦贝尔市“十四五”综合交通项目表册

一、呼伦贝尔市“十四五”综合交通网络建设项目表

1.呼伦贝尔市“十四五”综合交通快速网络建设项目表

（1）“十四五”高速公路建设重点工程项目

	序号
	项目名称
	技术等级
	建设

规模

（公里）
	建设年限
	建设性质
	总投资（万元）
	截至2020年底累计完成投资（万元）
	“十四五”计划投资

（万元）

	
	
	
	
	
	
	合计
	国家补助
	自治区

投资
	
	合计
	上级补助
	自治区投资

	1
	G10线海拉尔—满洲里段高速公路
	高速公路
	189
	2018—2023
	续建
	616200
	111600
	504600
	417692
	198508
	
	198508


（2）“十四五”高速铁路建设重点工程项目

	序号
	项目名称
	建设性质
	主要任务
	总投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	
	合计
	国家投资
	自治区投资
	盟市投资
	合计
	国家

投资
	自治区投资
	盟市

投资

	1
	齐齐哈尔—海拉尔—满洲里高铁齐海段
	新建
	开工建设
	5734000
	1720000
	2408000
	1606000
	100000
	30000
	42000
	28000

	2
	齐齐哈尔—海拉尔—满洲里高铁海满段
	规划

研究
	推进前期
	13000
	3900
	5500
	3600
	
	
	
	

	合计
	5747000
	1723900
	2413500
	1609600
	100000
	30000
	42000
	28000


（3）“十四五”运输机场建设重点工程项目

	序号
	建设内容
	建设

性质
	主要

任务
	总投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	
	合计
	国家投资
	自治区投资
	盟市

投资
	旗县

投资
	合计
	国家

投资
	自治区投资
	盟市

投资
	企业

投资

	1
	满洲里

机场
	改扩建
	开工建设
	6330
	2900
	1800
	1000
	630
	6330
	2900
	1800
	1000
	630

	2
	呼伦贝尔海拉尔

机场
	改扩建
	推进前期
	270000
	81000
	
	189000
	
	
	
	
	
	

	合计
	276330
	83900
	1800
	190000
	630
	6330
	2900
	1800
	1000
	630


（4）“十四五”通用机场建设重点工程项目

	序号
	建设内容
	建设

性质
	主要

任务
	总投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	
	合计
	国家

投资
	自治区投资
	盟市

投资
	旗县

投资
	合计
	国家

投资
	自治区投资
	盟市

投资
	企业

投资

	1
	扎兰屯柴河通用机场
	新建
	开工

建设
	15000
	
	4500
	1000
	9500
	15000
	
	4500
	1000
	9500

	2
	额尔古纳上库力通用

机场
	新建
	推进

前期
	15000
	
	2000
	1000
	12000
	
	
	
	
	

	合计
	30000
	0
	6500
	2000
	21500
	15000
	0
	4500
	1000
	9500


2.呼伦贝尔市“十四五”综合交通干线网络建设项目表

（1）“十四五”普通国省干线公路重点工程项目

	序号
	项目名称
	技术

等级
	建设

规模

（公里）
	建设

年限
	建设

性质
	总投资（万元）
	截至2020年底累计完成投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	
	
	
	合计
	上级补助
	地方自筹
	
	合计
	上级补助
	盟市自筹
	旗县

自筹

	一
	续建项目
	
	390
	
	
	826861
	257062
	563723
	521997
	304864
	51140
	220831
	0

	1
	国道111线尼尔基—腾克段公路
	一级

公路
	57
	2017—2021
	改建
	165140
	49542
	109522
	163631
	1509
	
	1509
	

	2
	国道332线阿里河—库布春林场段公路
	一级

一幅
	116
	2018—2021
	新建
	235266
	70580
	164686
	220266
	15000
	
	15000
	

	3
	国道331线加疙瘩—长青林场段公路
	三级

公路
	53
	2021—2022
	改建
	32893
	20300
	12593
	
	32893
	
	
	

	4
	国道111线腾克—甘河农场段公路
	一级

公路
	51
	2020—2023
	改建
	128098
	39180
	88918
	50000
	78098
	17350
	60748
	

	5
	国道111线甘河农场—大杨树段

公路
	一级

公路
	53
	2020—2023
	改建
	138336
	42660
	95676
	48000
	90336
	19620
	70716
	

	6
	国道332线库布春林场—根河段公路
	一级

一幅
	60
	2020—2023
	新建
	127128
	34800
	92328
	40100
	87028
	14170
	72858
	

	二
	新开工项目
	
	730
	
	
	704397
	262893
	237558
	10500
	489951
	259893
	219620
	10439

	1
	国道232线紫沟—大兴段

公路
	一级

公路
	62
	2022—2025
	改建
	190258
	57077
	133181
	10500
	179758
	54077
	125681
	

	2
	国道605线根河—牙克石段公路
	二级

公路
	256
	2023—2026
	改建
	298000
	168200
	79800
	
	248000
	168200
	79800
	

	3
	国道331线洛古河—恩和哈达段公路
	三级

公路
	16
	2023—2023
	改建
	10000
	5300
	4700
	
	10000
	5300
	4700
	

	4
	省道527线莫力达瓦机场路
	二级

公路
	7
	2023—2024
	新建
	5000
	4000
	1000
	
	5000
	4000
	
	1000

	5
	国道605线满归—根河段公路
	三级

公路
	256
	2022—2023
	路面改造
	28972
	17383
	11589
	
	28972
	17383
	5794
	5794

	6
	国道605线乌奴尔—塔尔气段公路
	三级

公路
	133
	2022—2023
	路面改造
	18221
	10933
	7288
	
	18221
	10933
	3644
	3644

	三
	规划研究项目
	
	764
	
	
	457146
	338710
	118436
	
	32000
	16000
	15000
	1000

	1
	国道331线黑山头—扎赉诺尔段公路
	二级

公路
	142
	2023—2025
	改建
	153946
	124960
	28986
	
	10000
	5000
	5000
	

	2
	国道623线满洲里—新巴尔虎左旗段公路
	三级

公路
	420
	2024—2026
	新建
	168000
	134400
	33600
	
	10000
	5000
	5000
	

	3
	国道301线牙克石—海拉尔段

公路
	二级

公路
	93
	2024—2026
	改建
	95200
	52100
	43100
	
	10000
	5000
	5000
	

	4
	省道201线奎源林场—龙头卡站段公路
	三级

公路
	109
	2023—2025
	改建
	40000
	27250
	12750
	
	2000
	1000
	
	1000

	合计
	1884
	
	
	1784458
	858665
	919717
	532497
	826815
	327033
	455451
	11439


（2）“十四五”干线铁路重点工程项目

	序号
	项目名称
	建设性质
	主要

任务
	总投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	
	合计
	国家投资
	自治区投资
	盟市投资
	合计
	国家投资
	自治区投资
	盟市投资

	1
	乌兰浩特—阿尔山—海拉尔铁路扩能改造
	新建
	推进

前期
	217000
	
	
	
	
	
	
	

	2
	富裕至加格达奇铁路（内蒙段）
	新建
	开工

建设
	279602
	74310
	104000
	101300
	140000
	38000
	50000
	52000

	3
	海拉尔—黑山头口岸铁路
	新建
	推进

前期
	1120000
	
	
	
	
	
	
	

	合计
	1616602
	74310
	104000
	101300
	140000
	38000
	50000
	52000


3.呼伦贝尔市“十四五”综合交通基础网络建设项目表

（1）“十四五”农牧林区公路建设项目

	序号
	项目类型
	建设规模

（公里）
	总投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	合计
	上级补助
	地方自筹
	合计
	上级补助
	地方自筹

	1
	自然村通硬化路
	300
	30000
	12143
	17857
	30000
	12143
	17857

	2
	建制村通双车道公路
	100
	8000
	4000
	4000
	8000
	4000
	4000

	3
	农场牧场公路
	100
	10000
	4000
	6000
	10000
	4000
	6000

	4
	联网路
	200
	26667
	8000
	18667
	26667
	8000
	18667

	5
	提质改造资源路、旅游路、产业路
	400
	100000
	56000
	44000
	100000
	56000
	44000

	合计
	1100
	174667
	84143
	90524
	174667
	84143
	90524


（2）“十四五”铁路专用线项目

	序号
	项目名称
	建设性质
	主要任务
	总投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	
	合计
	国家投资
	自治区投资
	盟市投资
	企业投资
	合计
	国家投资
	自治区投资
	盟市投资
	企业投资

	1
	岭东工业开发区铁路专用线
	新建
	开工

建设
	38000
	
	
	
	38000
	38000
	
	
	
	38000

	2
	谢尔塔拉露天煤矿铁路专

用线
	新建
	开工

建设
	8000
	
	
	
	8000
	8000
	
	
	
	8000

	合计
	46000
	
	
	
	46000
	46000
	
	
	
	46000


（3）“十四五”内河水运建设重点工程项目

	序号
	项目名称
	建设性质
	建设内容
	总投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	
	合计
	国家投资
	合计
	国家投资

	1
	呼伦贝尔海事局国际边境河流船舶安全监管系统改扩建工程
	新建
	对辖区空白区域建设CCTV、AIS等站点，升级改造原设备系统
	1200
	1200
	1200
	1200


二、呼伦贝尔市“十四五”综合交通枢纽建设项目表

	序号
	项目名称
	建设性质
	主要任务
	总投资（万元）
	“十四五”计划投资（万元）

	
	
	
	
	合计
	企业投资
	合计
	企业投资

	1
	满洲里市口岸国际物流中心项目（一期+二期）
	续建
	完工
	50000
	50000
	50000
	50000

	2
	满洲里陆港国际物流中心项目（一期+二期）
	新建
	完工
	25000
	25000
	25000
	25000

	3
	满洲里国际物流产业园区新国际货场公路物流基础设施配套项目
	新建
	完工
	5988
	5988
	5988
	5988

	合计
	80988
	80988
	80988
	80988


    三、呼伦贝尔市“十四五”综合交通实施项目投资表
	序号
	建设类别
	总投资（万元）
	“十四五”投资（万元）

	（一）
	铁路
	7409602
	286000

	1
	高速铁路
	5747000
	100000

	2
	普速铁路
	1616602
	140000

	3
	铁路专用线
	46000
	46000

	（二）
	公路
	2575325
	1199990

	1
	高速公路
	616200
	198508

	2
	国省干线
	1784458
	826815

	3
	农牧林区公路
	174667
	174667

	（三）
	航空
	306330
	21330

	1
	运输机场
	276330
	6330

	2
	通用机场
	30000
	15000

	（四）
	内河水运
	1200
	1200

	（五）
	综合交通枢纽
	80988
	80988

	合计
	10373445
	1589508


附件2

呼伦贝尔市“十四五”综合交通项目图册
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附件3

《呼伦贝尔市“十四五”综合交通运输

发展规划》规划环评篇章

一、环境影响分析

（一）公路建设环境影响分析

呼伦贝尔市“十四五”规划高速公路、普通国省干线建设总里程分别为189公里和1884公里。此外，还规划建设农村公路1100公里。

公路是线性工程，分为主体工程（路线、路基路面、桥涵、隧道、交叉等）、交通工程和沿线设施、绿化工程与环保工程等。作为大型基础设施建设工程，公路具有线长点多、建设周期长等特征。

1.生态环境影响

生态环境敏感区包括自然保护区、风景名胜区、森林公园、地质公园、水产种质资源保护区、重要生态功能区等。呼伦贝尔公路建设过程中，由于公路选线不当可能会产生公路穿越生态敏感区的情况，其中以对自然保护区的影响最大。

公路对自然保护区的影响既与公路的线路走向、方案设计、施工作业和运营方式有关，亦与自然保护区的性质、功能、结构以及区内生物习性等密切相关。公路建设对自然保护区的影响主要表现在，如果公路直接穿越自然保护区，将占用自然保护区土地资源，破坏保护区内主要保护对象的栖息地，也将带来噪声扰动、大气污染、人员进入增加的问题，威胁自然保护区内保护对象的生存。特别是以野生动物类型的自然保护区，施工期的各类建设活动将不可避免的对保护区内的野生动物及其生境产生影响，并影响动物的活动与交流。如公路从自然保护区界外经过，对其他人类活动带来放大效应，增加自然保护区管理上的困难，使自然保护区的动植物资源受到盗猎、偷伐、滥采滥挖的影响，保护区的动植物生境会随周围地带的开发利用、水文气候变化而逐渐恶化。此外，公路行车的大气、噪声污染和车灯光亮，会影响保护区内动物正常活动与繁衍；公路的阻隔作用，也使保护区生物被限制在公路一侧，缩小了其觅食、寻偶的地域，隔断了迁徙或惯常活动的路线，其长期影响较大。

具体线路设计阶段，需要重点分析路段与临近的自然保护区的相对位置关系，采取合理的避让措施，或采取一定的工程措施尽量降低公路建设对自然保护区的破坏和影响。

2.水环境影响

（1）施工运营影响

施工期，砂石材料的冲洗，混凝土搅拌后产生的废水，钻孔灌注桩的泥浆排放，施工队伍的生活污水，若处理不当可能对水环境有一定的影响。公路路基填料的覆压可能会导致地下潜水层流径改变，从而改变局域的水系结构。跨越河流、水库的公路在建设期间可能对水体水质产生一定的影响。施工机械的燃油、施工物质如沥青、施工车辆与施工材料的冲洗废水和生活用水不规范处理，在一定程度上会造成附近河流水质的污染。桥梁施工中，产生的钻孔泥浆、挖孔废渣及围堰土，隧道工程中的废水，路基施工过程中洒落的路基填土、边坡防护不及时导致的水土流失等会对河流水质产生影响。

运营期，公路沿线附属设施，如服务区、收费站等排放的废水、洗车污水、汽车洒落的有害物质，经雨水排入河流，造成水质的污染。

（2）地表径流过程受阻

在平原区，有时降雨会使地面产生一定径流过程。然而填方路基的出现，使得地表径流的运移过程受阻，在路基的来水侧凹地内形成积水，而在路基的另一侧水流不能到达，从而使公路两侧地面的水文过程截然相反，进一步使植被发育状况不同。

公路的修建会造成水流集中于某些点，在许多场合，还会使水流速度加快，从而改变地表水流的自然状态。在特定的区域条件下，这些变化会导致一些生态系统的改变。

（3）不透水路面改变地表水的小区域分配

柏油路面或水泥路面透水性能差，天然降水（雨或雪）易在路面形成汇水，水流沿路面的斜面向路两侧流动。水流首先在路肩产生入渗过程，多余的水流沿路基边坡流动和入渗，更多的水流则能够到达路两边的低洼地带内形成短时间的地表积水。这样不透水路面的出现，改变了地表有限降水的小区域分配，使得公路相邻的一部分区域能够接受更多的降水，增加土层的蓄水量，从而改变地表植被的水分状况。一般在公路的路肩发育长势较好的植被，在路两侧形成一条绿带。

3.大气环境影响

公路交通活动导致的大气污染物一次排放按照其来源可以分为三类：

（1）机动车尾气管直接排放，尾气中污染物主要为燃料不完全燃烧产生的CO、NOx、THC和颗粒物等，汽油车与柴油车的污染物排放特征存在显著差异；

（2）机动车行驶过程中扬起的道路扬尘，道路扬尘的排放量与路面铺覆情况、区域降尘量和机动车行驶速度密切相关；

（3）机动车行驶过程中部件磨损造成的颗粒物排放和曲轴箱等部位的THC逸散，这类污染物的排放强度与车龄、车辆保养状况等因素有关。

公路交通活动排放的一次污染物在大气中可进一步发生化学反应，造成二次污染。例如NOx和THC在阳光照射下发生光化学反应，形成的光化学烟雾（臭氧、过氧乙酰硝酸酯等光化学氧化剂）将严重危害人体健康和植物生长，并可导致橡胶等材料变质；又如NOx在大气中氧化形成HNO3，HNO3是一种重要的致酸前体物，可引起酸雨和酸沉降，对大气、水体和土壤造成危害。

4.噪声环境影响

机动车在公路上运行时所产生的噪声称为公路交通噪声。公路交通噪声就其来源而言可分为两类：动力噪声和轮胎噪声。动力噪声包括机动车发动机壳体的振动噪声、进气噪声、排气噪声、冷却风扇噪声、燃烧噪声以及传动机械噪声。动力噪声的强度主要取决于发动机的转速，与车速有直接关系，噪声强度随车速增大而增强；当车辆爬坡时，随路面纵坡加大动力噪声也会加大。轮胎噪声是指轮胎与路面之间的接触噪声，由轮胎直接辐射的噪声和由轮胎激振车体产生的噪声构成，按其机理主要包括轮胎表面花纹噪声和轮体振动噪声，还有在急转弯和紧急制动时与路面作用产生自激振动噪声等。轮胎噪声的大小与轮胎花纹构造、路面特性及车速有关，且主要取决于车速，其强度随车速的增大而增大。在允许鸣笛的路段，汽车喇叭也属于一种噪声源。机动车在低速运行时，以发动机壳体的振动噪声为主；在高速运行时，轮胎噪声就上升为主要噪声。测量结果表明，在距离交通干线中心15m处，重型卡车噪声为80—90dB，中型或轻型卡车为70—85dB，小客车为65—75dB。车速加倍，交通噪声平均增加7—9dB。

除营运期的公路交通噪声之外，规划路段施工期内还存在暂时性的建筑施工噪声。噪声监测发现打桩机、推土机、混凝土搅拌机、运料车等施工机械的噪声级均在90dB以上。

5.固体废物环境影响

公路建设过程中产生的弃渣会临时性或长期占用土地资源，从而加剧公路沿线占用草地、耕地以及林地的情况，减少地区土地资源。同时，长时间的弃渣堆弃还会破坏生态环境，造成堆弃场所的生物物种死亡，减少地区生物量，增加裸露地面的数量，造成水土流失。有些弃渣还会侵占河道，从而影响河流的过水断面、流量、流速等水文条件，引发洪水等不良灾害。堆弃在公路旁边的弃渣会对公路周边的景观生态和景观美学产生影响。弃渣不仅改变了占用土地的景观生态环境，同时还会造成视觉污染，在人们心里产生负面不良影响，并且破坏周边整体景观观感。另外，在路网运营过程中，服务区、加油站等地方会产生一些生活垃圾，应该依托当地市政共用设施，进行妥善处理。

公路建设后服务区和收费站所产生的生活垃圾不会对区域产生较大影响。同时，由于收费站和服务区的分布较为分散，不会产生积累效应，通过垃圾集中收集和转运不会对环境产生明显影响。

（二）铁路建设环境影响分析

“十四五”期间，呼伦贝尔市规划建设高速铁路1条，规划建设干线铁路项目2条。

铁路与公路类似，也是线性工程，分为主体工程（路线、路基、桥涵、隧道、交叉等）、交通工程和沿线设施、绿化工程与环保工程等，具有线长点多、建设周期长等特征。

1.生态环境影响

本次评价重点分析铁路建设对自然保护区的影响。铁路对自然保护区的影响既与线路走向、方案设计、施工作业和运营方式有关，亦与自然保护区的性质、功能、结构以及区内生物习性等密切相关。

铁路建设对自然保护区的影响主要表现在，如果铁路直接穿越自然保护区，将占用自然保护区土地资源，破坏保护区内主要保护对象的栖息地，也将带来噪声振动扰动问题，威胁自然保护区内保护对象的生存。特别是以野生动物类型的自然保护区，施工期的各类建设活动将不可避免的对保护区内的野生动物及其生境产生影响，并影响动物的活动与交流。此外，铁路行车的噪声污染和车灯光亮，会影响保护区内动物正常活动与繁衍；铁路的阻隔作用，也使保护区生物被限制在公路一侧，缩小了其觅食、寻偶的地域，隔断了迁徙或惯常活动的路线，其长期影响较大。

具体线路设计阶段，需要重点分析路段与临近的自然保护区的相对位置关系，采取合理的避让措施，或采取一定的工程措施尽量降低铁路建设对自然保护区的破坏和影响。

2.水环境影响

施工期，砂石材料的冲洗，混凝土搅拌后产生的废水，钻孔灌注桩的泥浆排放，施工队伍的生活污水，若处理不当可能对水环境有一定的影响。路基填料的覆压可能会导致地下潜水层流径改变，从而改变局域的水系结构。跨越河流、水库的铁路在建设期间可能对水体水质产生一定的影响。施工机械的燃油、施工物质如沥青、施工车辆与施工材料的冲洗废水和生活用水不规范处理，在一定程度上会造成附近河流水质的污染。桥梁施工中，产生的钻孔泥浆、挖孔废渣及围堰土，隧道工程中的废水，路基施工过程中洒落的路基填土、边坡防护不及时导致的水土流失等会对河流水质产生影响。

运营期，铁路沿线附属设施，车站等排放的废水、若处理处置不当，会造成水质的污染。

3.大气环境影响

建设期在各施工营地配备临时性的小锅炉，排放烟气将对施工营地范围内的环境造成一定影响。土石方工程施工过程中产生的各种粉尘，主要为料场堆场扬尘、车辆运输扬尘、施工作业扬尘等。施工期对大气环境的影响是暂时的，通过采取环保措施，及时进行道路清扫、及时洒水，施工期对大气环境的影响会降低到最小程度，并在施工结束后会逐渐消失。

运营期大气污染源是各站新建用于冬季供暖的采暖锅炉，新增锅炉烟囱口颗粒物、SO2和NOx排放浓度均需满足《锅炉大气污染物排放标准》（GB13271—2014）中新建锅炉大气污染物的排放浓度限值。

4.固体废物环境影响

建设期产生的垃圾主要有工程拆迁产生的建筑垃圾及施工营地产生的生活垃圾。生活垃圾应设专人收集后，送至环卫部门集中处理。彻底清理施工营地撤离产生的建筑垃圾，运至指定的弃渣场或其他指定场所进行处置。运行期主要是车站产生的生活垃圾。固体废物规范处理不会对周围环境产生影响。

5.环境振动环境影响

运营期列车运行时，车辆和轨道系统的耦合振动，经钢轨通过扣件和道床传到线路基础，再由周围的土介质传递到地表，引发环境振动。影响铁路环境振动的因素主要包括线路条件、列车类型、列车运行速度、列车轴重、地质条件等因素，列车运行振动扩散衰减受地质、地形、地貌等条件的影响，并随着距离的增加振动逐渐降低。

（三）机场建设环境影响分析

呼伦贝尔市“十四五”期间规划新建1个运输机场项目、1个通用机场项目，进一步提升机场安全运行保障能力。

1.生态环境影响

机场运行期主要采取鸟击预防措施，除从场址选择、飞行程序控制等方面尽量避开候鸟、留鸟栖息地和迁徙路线外，还应严格管理机场内外环境，清除吸引鸟类的食物、昆虫、地面积水、遮蔽物等。机场覆盖的植被应采用对鸟类无吸引力、生长缓慢的草类；在机场运营期间，应加强对鸟类的监视，采用有效手段驱赶鸟类，驱鸟时严禁伤害鸟类，并尽量减少对鸟类的干扰。可每年4～7月采取定期驱散的措施，避免麻雀、家燕、家鸽等在机场建筑物上营巢，尤其要减少重点保护鸟类受机场运营的影响；通过雷达等设备监测鸟类，并建立数据库预报系统，预报迁徙鸟类的飞行方向和速度，以便飞机回避迁徙鸟群；机场建成后，可对机场中心点5km范围内鸟类的种类、数量、分布、迁徙等进行为期1年的系统调查，为鸟类保护积累资料，为鸟情信息分析系统提供数据。同时，通过加强场地绿化，除铺装硬化区域外，其他区域均绿化，不留裸地，绿化以当地物种为主；飞行区、航站区以种植低矮的灌草为主。

通过采取严格的鸟击预防措施，加强机场区域绿化，运营期对生态环境的影响可以接受。

2.噪声环境影响

机场主要是飞机起降航迹正下方居民集中点、学校和医院的环境噪声影响。机场飞机噪声控制可从机场选址、跑道位置选择、飞行程序优化、昼间、晚上和夜间飞机架次比例控制、完善土地规划等方面采取措施。通过重点做好机场区域土地利用规划，合理规范机场区的社区建设，从源头可规避噪声环境影响。同时，采取绿化、植树（营建不吸引鸟类的林木），在跑道侧方营建隔声林带，可降低飞机在跑道滑行中产生的噪声。大力发展进场路及航站区的绿化，也是防治汽车噪声污染的有效手段。采取上述措施后，可使飞机噪声影响明显降低。
3.水环境影响

机场废水可自建污水处理设施，或依托就近污水处理厂处理。自建污水处理设施出水水质可达到相应标准要求后回用于场内绿化、道路浇洒。化粪池、隔油池、污水收集储存池池体通过防渗，在污水收集储存池及油库（油车库）的地下水上游、下游设置地下水监测井、定期监测，若发现异常，立即排查泄漏点，及时采取措施；定期排查油车库和油罐，杜绝跑冒滴漏现象。采取上述措施后，机场废水可做好规范处理，地下水环境污染风险得到严格控制，对水环境的影响相对较小。

4.大气环境影响

建议合理选择机型，减少大排污量飞机的使用，避免过于密集的飞机起降安排，可适当降低飞机尾气污染程度；机场使用的油罐车及加油设备要做好管理、维修与维护，防止跑冒滴漏，减少挥发的烃类气体；同时建议将污水处理及垃圾转运站建于远离航站区的地方或航站内的常年主导风向的下风向，避免污水处理或垃圾储运过程中产生的臭气扩散；进场公路两侧植树，限制尾气超标的车辆进出，停车场增加绿化，以减少汽车尾气排放的污染物对环境的影响；食堂采用电或者天然气为燃料，燃烧产生的废气及食堂油烟通过油烟净化器处理达标后外排。取暖尽量依托集中供热设施，如需自建，优先采用电或天然气等清洁能源。总体上，机场大气污染物排放量较小，对周围环境造成的不利影响较小。

5.固体废物环境影响

机场配套垃圾收集站，应建成密闭建筑，防止大风天气造成垃圾飞扬，同时做好地面防渗处理，防止垃圾渗滤液污染土壤和地下水。航空垃圾和生活垃圾优先回收利用，分拣后不可回收的暂存在垃圾收集站，由市政环卫部门集中清运。机场维修维护产生的废油排入废油收集桶，与废油棉纱收集后可送往有资质单位处置，废弃零部件尽量由厂家回收。机场固体废物进行规范处理处置后，对环境造成的不利影响很小。

二、环境影响减缓对策

（一）环境污染防治对策

1.公路建设污染防治对策

（1）生态环境保护对策
鉴于公路新建路段建设会对周边的生态环境造成一定的不利影响，建议对涉及重要环境敏感区的公路进行局部线位调整、避让与优化。对于已有公路走廊充分利用，邻近并行的公路走廊带尽量合并，在环境敏感区域尽量少开辟新的走廊带，避免生态破坏和穿越环境敏感区。如实际工程条件所限，线路无法完全避让环境敏感区，可结合敏感区的性质和环境保护对象的保护要求，优先考虑采用隧道或桥梁形式穿越敏感区，以减缓对重要环境敏感区的不良环境影响。

新建高速公路路段尽量不要穿越大型居住区、医院、学院等对噪声敏感的区域；新的城市规划应充分考虑规划高速公路网布设情况，在线路两侧一定范围内禁止规划大型居住区、医疗教育区等对声环境敏感的区域。

（2）水环境保护措施

规划项目设计和路线勘察设计阶段要认真调查论证路线走向与地表水系的相互关系，设计足够的涵洞、桥梁，以减少高路基对地表径流的影响；在跨越河流、湖泊等水体时，尽量采用桥涵跨过，减少使用堆填式的路基结构，减小对地表水体的影响；尽可能避免使现有河流水体改道，维系原有地表水体水文条件。

加强施工生活污水管理，在各施工营地建化粪池及垃圾堆放站，严禁将其直接排入河道水流中。施工物质，如沥青、油料、化学品等不宜堆放在河旁，应远离河流，妥善保管堆放，防止暴雨冲刷进入水体。施工的废土石方禁止倒入河流等水体中，施工完毕后，及时清理河道。桥梁围堰等施工，在施工结束后及时清除围堰土，避免阻塞河道。避免桥梁施工机械油污对河流的污染。对施工车辆、机械的冲洗废水和其它含油污水经过隔油池处理后排放。施工废水需设专用沉淀池处理后排放于河道内。
在国家级自然保护区、地表水源地一级保护区、珍稀水生生物栖息地等区域，若公路靠近或穿越对水质有特殊要求的水体时，应结合实际情况在路边设置沉淀池进行沉淀处理后排放或利用天然洼地、池塘等收集处理路面径流。可采用渗滤系统或在路边设置沉淀池进行沉淀处理后排放，或利用天然洼地、池塘等收集处理路面径流也较为可行。

（3）大气污染防治对策

施工阶段：①加强沥青混凝土、碎石、灰土拌和设备的密封和除尘，对操作人员进行卫生防护，且拌和场站应远离大气环境敏感点；②采用符合环保要求的先进施工设备，禁止使用敞开式简易方法熬制沥青；③加强对土方、水泥、石灰等散装起尘材料的管理，避免材料运输过程中的洒落，合理安排材料堆放场地和堆放方式，采取防风遮挡措施以减少扬尘量；④定期对出入料场的道路、施工便道和未铺装道路等进行清扫和洒水，减少施工场地扬尘；⑤呼伦贝尔冬春季节气候干旱，大风天气下应停止起尘量大的施工作业，并使用篷布覆盖及洒水等方式减少施工材料和施工场地的扬尘。

营运阶段：①加大机动车的初检、年检、路检、抽检力度，严格执行机动车尾气排放国家标准，加快高污染老旧车的淘汰进程，对机动车尾气排放进行综合治理；②合理设置道路交通大气污染监测站，特别是在营运远期应注意加强敏感路段和沿线敏感点的空气质量监测；③大力发展公共交通，提高客货运运输效率，在满足交通需求的前提下减少交通行业的能源消耗和污染物排放。
（4）固体废物污染防治对策

固体废物主要包括生活垃圾和施工垃圾。对于生活垃圾必须定点收集，及时清运或处理；对于施工垃圾尽量回收利用，不能回用的应按有关规定由环卫部门统一收集处理，或送往当地划定的垃圾场填埋。

（5）声污染防治对策

施工阶段：①严格遵循规划项目所在地地方政府制定的《施工噪声管理规定》，调整爆破、钻孔、振捣等高噪声作业的施工时间，靠近城区和居民区的路段夜间停止施工；②改良高噪声施工设备，改进噪声影响较大的施工方法；③根据情况需要采取临时隔声围护结构或吸声的声屏障、隔声罩等；④穿越野生动物保护区域的路段建设，应根据动物繁育迁徙规律合理安排施工周期。
营运阶段：一般而言，距拟建公路路边150m处的两侧，夜间噪声值均超过《城市区域环境噪声标准》4a类标准。若在上述区域内存在声环境敏感点，则应视交通量、人口密度、污染程度以及环境条件等采取适当的隔音措施或进行搬迁工作。常用的隔音措施包括：①在道路两侧建设绿化隔离带，增加噪声传播过程中的衰减量；②当交通噪声对附近的居民有严重干扰时，在相应路侧设置声屏障。常用的声屏障型式有混凝土结构的声屏障、混合式声屏障、透明的拱型隔声屏障、透明可翻转的拱型隔声屏障，还可以利用土墙、土丘作为声屏障；③对公路两侧已有和新建筑物的用途和结构可加以科学调整，如安装通风隔声窗等，增强建筑物的防噪能力。

2.铁路建设污染防治对策

（1）生态环境保护对策

鉴于铁路新建路段建设会对周边的生态环境造成一定的不利影响，建议对涉及重要环境敏感区的铁路进行局部线位调整、避让与优化。对于已有铁路走廊充分利用，邻近并行的铁路走廊带尽量合并，在环境敏感区域尽量少开辟新的走廊带，避免生态破坏和穿越环境敏感区。如实际工程条件所限，线路无法完全避让环境敏感区，可结合敏感区的性质和环境保护对象的保护要求，优先考虑采用隧道或桥梁形式穿越敏感区，以减缓对重要环境敏感区的不良环境影响。

新建铁路路段尽量不要穿越大型居住区、医院、学院等对噪声敏感的区域；新的城市规划应充分考虑规划铁路网布设情况，在线路两侧一定范围内禁止规划大型居住区、医疗教育区等对声环境敏感的区域。

（2）水污染防治对策

规划项目设计和路线勘察设计阶段要认真调查论证路线走向与地表水系的相互关系，设计足够的涵洞、桥梁，以减少高路基对地表径流的影响；在跨越河流、湖泊等水体时，尽量采用桥涵跨过，减少使用堆填式的路基结构，减小对地表水体的影响；尽可能避免使现有河流水体改道，维系原有地表水体水文条件。

加强施工生活污水管理，在各施工营地建化粪池及垃圾堆放站，严禁将其直接排入河道水流中。施工物质，如沥青、油料、化学品等不宜堆放在河旁，应远离河流，妥善保管堆放，防止暴雨冲刷进入水体。施工的废土石方禁止倒入河流等水体中，施工完毕后，及时清理河道。桥梁围堰等施工，在施工结束后及时清除围堰土，避免阻塞河道。避免桥梁施工机械油污对河流的污染。对施工车辆、机械的冲洗废水和其它含油污水经过隔油池处理后排放。施工废水需设专用沉淀池处理后排放于河道内。
运营期污水主要来源于生活污水、含油生产废水和真空卸污集便污水。生活污水经化粪池处理，含油污水经隔油池，集便污水经化粪池与生化处理后，达标排放；中水尽可能回用。

（3）大气污染防治对策

施工阶段：①加强沥青混凝土、碎石、灰土拌和设备的密封和除尘，对操作人员进行卫生防护，且拌和场站应远离大气环境敏感点；②采用符合环保要求的先进施工设备，禁止使用敞开式简易方法熬制沥青；③加强对土方、水泥、石灰等散装起尘材料的管理，避免材料运输过程中的洒落，合理安排材料堆放场地和堆放方式，采取防风遮挡措施以减少扬尘量；④定期对出入料场的道路、施工便道和未铺装道路等进行清扫和洒水，减少施工场地扬尘；⑤呼伦贝尔冬春季节气候干旱，大风天气下应停止起尘量大的施工作业，并使用篷布覆盖及洒水等方式减少施工材料和施工场地的扬尘。

营运阶段：燃煤锅炉烟气进行治理，排放烟尘物、SO2和NOx排放浓度均需满足《锅炉大气污染物排放标准》（GB13271—2014）中新建锅炉大气污染物的排放浓度限值。

（4）固体废物污染防治对策

固体废物主要包括生活垃圾和施工垃圾。对于生活垃圾必须定点收集，及时清运或处理；对于施工垃圾尽量回收利用，不能回用的应按有关规定由环卫部门统一收集处理，或送往当地划定的垃圾场填埋。

（5）环境振动污染防治对策

为降低铁路建设对环境振动影响，建议沿线政府规划、建设、环保部门在规划管理铁路两侧土地时充分考虑沿线振级水平较高的实际，划定一定范围的缓冲区，临近线路两侧30m以内禁止新建居民住宅、学校、医院等振动敏感建筑物。

定期对全线轨道进行打磨，消除轨道上的磨损，减少轮轨间接触面的不平顺度；为改善车轮不圆整引起的振动，应定期进行镟轮。随着我国铁路运输业、机车及车辆制造工业的发展，线路轨道条件逐渐提高，新型车辆会逐步更新替换既有老式车体，轨道打磨等大型机械的国产化、普及化，这些技术手段对减轻振动影响是较为有利的。

3.机场建设污染防治对策

采取鸟击预防措施，除从场址选择、飞行程序控制等方面尽量避开候鸟、留鸟栖息地和迁徙线路外，还应严格管理场内外环境，清除吸引鸟类的食物、昆虫、地面积水、遮蔽物等。机场覆盖的植被应采用对鸟类无吸引力、生长缓慢的草类；加强对鸟类的监视，采用有效手段驱赶鸟类，驱鸟时严禁伤害鸟类，并尽量减少对鸟类的干扰。加强场地绿化，除铺装硬化区域外，其他区域均绿化，不留裸地，绿化以当地物种为主；飞行区、航站区以种植低矮的灌草为主。

噪声控制可从机场选址、跑道位置选择、飞行程序优化、昼间、晚上和夜间飞机架次比例控制、完善土地规划等方面采取措施。重点做好机场区域土地利用规划，合理规范机场区的社区建设，从源头可规避噪声环境影响。采取绿化、植树（营建不吸引鸟类的林木），在跑道侧方营建隔声林带，降低飞机在跑道滑行中产生的噪声。发展进场路及航站区的绿化。

机场废水可自建污水处理设施，或依托就近污水处理厂处理。化粪池、隔油池、污水收集储存池池体等严格防渗。合理选择机型，减少大排污量飞机的使用，避免过于密集的飞机起降安排，降低飞机尾气污染程度；机场使用的油罐车及加油设备要做好管理、维修与维护，防止跑冒滴漏，减少挥发的烃类气体；取暖尽量依托集中供热设施，如需自建，优先采用电或天然气等清洁能源。做好机场固体废物的规范处理处置。

油库（油车库）附近做好防火，设置火灾监控报警器，配备相应的灭火器材，杜绝油罐车储油容器溢油，强化有关危险品运输法规的教育和培训，加强区域内危险品运输管理，做好环境风险应急预案。

（二）规划实施跟踪管控

呼伦贝尔市“十四五”综合交通运输体系规划项目实施过程中，应单独编制环境影响评价文件，在取得环境保护主管部门审批后才能开工建设。在建设过程中，建议开展施工期环境监理工作，对施工过程环境保护工作进行全方位、全过程的监理，一是对工程建设过程中污染环境、破坏生态的行为进行监督管理，如工程及工程影响区内的噪声、废气、污水等污染物应达标排放，减少水土流失和生态破坏等；二是对建设项目配套的环保工程进行施工监理，确保“三同时”的实施，如对水处理设施、大气污染防治措施、固废防治措施和绿化工程的保护等进行监理。

项目建成后，应开展环境保护竣工环境保护验收。正常运行过程中，应成立相应的环境管理机构，定期开展环境跟踪监测，针对发现的环境污染问题及时采取应对措施。

（三）评价结论

本规划符合国家、自治区和呼伦贝尔主体功能区规划、生态功能区规划，大气、水体、土壤三大污染防治行动计划要求，在严格落实本次评价提出的环境影响减缓对策前提下，不利环境影响可以接受，区域资源环境可以承载。从环境保护角度来看，《呼伦贝尔市“十四五”综合交通运输发展规划》提出的建设内容是可行的。
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